Bonne conduite du SCS:
Connaissances de base

ALapécheillégale,non déclaréeet non réglementée(INN), EnAnglaisUU= lllegal
Unreported and Unregulated constitue une menacemondiale majeure pour la
échedurableet la gestionet la conservationdesressourcedalieutiqueset de la

Elodiyersit_émarine Enplus d'affecter les ecosystemesainset productifs, elle a
aussi un impact sérieux sur la situation socioéconomiquede nombreuses

Y A | .
communautesie péchedansle monde,et occasionnalespertesimportantesen
termesde développement&conomiqueet socialdespayscotiers

All est estimé que I@frique de I'Ouest,dont nombre de payssont membresde la
COMHAFAEnNreqistreraitun des niveauxles plus élevésde pécheINN dansle

monde

AMotivée par un gainéconomique Ja péchelNN, pratiquée en haute mer et dans
les zones sous juridiction nationale incluant toutes les etapes de capture et
d'utilisation du poisson,tire profit des administrationsinefficaceset exploite la
faiblesse des systemes de gestion , en particulier ceux des pays en
déeveloppementjui ne disposentpasdescapaciteset desressourcepour mettre

en placeun suivi,un controleet une surveillancgSCH



APlusieurgays,organisationgégionalesdes péches(ORPEt autresentités
Internationalesse sont engagésdansde nombreusegnitiatives, au fil des
ans, pour mettre en dzdz@ A& Plans R QI O ivisaft\a “orevenlr a

contrecarrer et a éliminer la péche Illicite, non déclaree et non
reglementée(INN)

ALe SCSune desinitiatives majeur, comprendtrois composantesspatiales

principales Il & Q| d@s\composantesterre, mer et air y compris des
satellites

AlLa composante terre sert de base opérationnelle et de centre de
coordination a partir de laquelle les pays organisentle déploiementde
ressourcesdisponiblespour repondre au mieux aux changementsqui se
produisent dansles péches Elleest a f Q2 Ndedirispe&ionsdans les

ports et du suividestransbordementset du commercedes produits de la

péchepour assurerle respectde la legislationsur les péchesque chague
naysde dote.




ALa composantemer integre les activités conduitesen mer dansles
zonessousla juridiction R Q &t ou R Q dpfgSnisationrégionale;
elle peut egalementcouvrir des zonesde haute mer. Latechnologie
iImpliguée dans la composantemarine du SCSpeut recourir a des
navirespatrouilleursou a dessystemegadio (radars,AISVMSX.)

AI:a composanteair du SCSest habituellement le premier niveau
RQA Y 0 S NI2NAURAEbnEr manifeste une préoccupation
concernantla zone sous sa juridiction. Cette composantepermet
ausside rassemblerirés rapidementdesinformationssurf QF OdeA @7
péchedanslazonevisée,a partir desavionsou dessatellites



Une choseest de disposer de toutes les composantesdu SCSune
autre est R Q $aye un usageefficient. Pourcela,il est impérieuxde
maitriser les connaissancesle basepour un deploiementoptimal du
systemeSCSEtcesconnaissancede baseconcernent,entre autres

ALa reconnaissance et vérification des documents de bord des navires
de péche;

ALa reconnaissance des engins de péche, la mesure des mailles de
TAftStGax { QARSYUAFTFAOIlIUAZ2ZY RSa Sa

Al QSt I 02N} (§ OBWDR SZE IRNMRYFN) OGA2Yy 2



Reconnaissance et verification des documents de
bord des navires de péche

Principaux documentsle bord des navires armés a la péche sont:
/S NINatidhalite lduinaviResS

[ A (hEcYiedB AuBiSsationde péche;

| buNagiSira de péche;

[ I BFPDispésififs de Concentration de poissons);
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Le Certificat de nationalitéGertificateof Registry est un document
administratif qui indique:

w La nationalité dunavire (le pays dont le navire bat pavillon);
w le numeérode registre;

w le nomdu navire;

w le nomet adresse de sopropriétaire;

w les dimensiongt tonnage du navire;

w des informations sur la structure du nav(r@mbrede ponts.);
wle numeéro IMO (ex: IMO XXXXXXX);

wf QA Y R RO LBISMAntednational Radio Cilyn);

w les donnéesnoteur (type, marque et puissange
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La licence d@éche

Lalicenceou autorisationde pécheest I'acte administratif par lequelle Ministre
chargedespéchesconferea un navirele droit d'exercefla péchedansleseauxsous
juridictionnationaledansle cadred'uneconcessiom'undroit d'usage

Leslicencesfournies dans le cadre d'une concessiord'un droit d'usage,doivent
mentionnerobligatoirement,lesreférencesle la quittancerelative au paiementdu
droit d'accedirectdélivréepar le trésorpublicoula regiedésignee

Lalicence de pécheloit comporter auminimum lesnformations suivantes:

U Ladentification précisedu navire (Coded'ldentification, Code IMONom du
navire,Portd'immatriculation,Nationalité dunavire,Indicatifradio, CoqueDate
et lieu de constructio)

U |@entificationde sonpropriétaire,

U la zone dans laguelle la péche est autorisée,
U la(es)technique(s) de péche autorisee(s),

U lesespece<ibléeset lesdatesde validité,




U les types et le nombre des engins de péche embarqués,le maillage
autorisédesfilets ainsique le moded'utilisationde cesengins

U la longueur, largeur et la puissance motricerdvire.

En outre, Il peut également comporter les quantités autorisées(quotas
individuels) et dQutres restrictions concernant les rejets et les prises
accessoires

Lalicencede pécheest un documentofficiel verifiableaupresde |Qutorite
emettrice.

AUn méme navire peut détenir plusieurslicencess@ opére dansdifférentes
zonesou utilise plusieurstypesd@ngins

AlLedéfaut de licence est une infractigrave.
ALedéfaut de licence est un indice géche INN.
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REPUBLIQUE PranCase

LICENCE DE PECHE COMMUNAUTAIRE

delrvrée conformement au reglement(CE) n°1281/2003 du Consetl du 03 Aot 2005 concernant la gestion des

Numéto dv fichser flotte communavtaire :  FRAON0113967

Nom du navire :

Quartier d'immatniculation :

N* d'immatriculation :

Marquage exteneur :

Adresse .
Code postal

Type de navire

| aginprcial:
1 - Engm secondarre :

Puissance motrice (KW) ;

Jauge Lodres (GT):

Segment de flofte

Delivrée a

le

licences de péche et les informations minimales qu'elles dorvent contenir.

NAVIRE
Pavillon: FRANCE
GLAZIK
BREST
113%7 Indicatif radio tntemational (IRCS) ~ FI3373
BR113%7
EXPLOITANT
- LEBOUSSE FREDERIC
MAEZ DAON
0% Localté ILE-MOLENE
Localite

LIGNEUR

LTL Lignes de traine

FPO Nasses (casters)

2 LHT (m): 6,7
3 Jauge Oslo () : 411
MIL

Visa et cachet de | Autorsté de delivrance

24052017




Le carnet ou registre de péchieog book)

Tousles pécheursont I'obligationde faire rapport de leur activite de péche,
chronologiguement,dans un carnet ou registre Le reglementdésignele .
capitaine du navire de péche, responsablede {f QS Ul 0 f et dAaal® Y S
transmission systematique des declarations relatives aux opérations de
néche,au débarquementet aux opérationseventuellesde transbordement |
_esinformationsainsitransmisessontessentiellesat Q$ G tedzlQugleis? Vi
ressourcesalieutiqgueset constituentun supportde la lutte contre la péche

NNet de latracabilité

Cecarnetdoit comporterlesinformationssuivantes

wldentité (navire,patron) wla zonede péchewCaracteristiquesle la maree
w Activités et captures journalieres (date, position, effort, capture par
especest parenginsrejets)

De nos*ours, desapplicationsou logiciels,tenant lieu de registre de péche,
permetient de transmettre les declarations ou informations, par voie
électronique
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Carnet de DCHDispositifs de Concentration de poisspns

un dispositifde concentrationde poissons(DCP)EishAggre%ati_pgpevices(FAD en
anglais,est un radeauformé R Q agSemblager Q 2 o fei@antsase prolongeant
soust Q paradkzsfilets ou descordages

Depuisdes millénairesles pécheurssaventque tout objet flottant dansles oceans
attire du Igms_g,o_r,_: /| Qsca gui se passeavec les DCPartificiels déployés par
f é) A Y Rolraoit pAurEffet de concentrerles bancsde poissonsautour de ces
radeaux

Une fois que la quantité de poissonsagrégeeautour R Q dhgpositif est jugée
suffisante,les naviresse rendent sur la zone, déploient un grand filet, la senne,
autour du DCPet remontent tout ce qui se trouve autour Equipesde balises
satellite, les DCPpeuventgtre repéréstres facilement,et gracea un sondeuril est
possibleR QS a lafudrthtBlde poissonautour.

Cesoutils démultiplient la capgcitéde péche et maximisentainsiles prisesdes
pécheursindustriels / Q Sua uéritable probleme pour une ressourcedont de
nombreuxstockssontdejasurexploités

Ainsi, pour contrler f Q dzalds BCR|l est nécessairade connaitre, pour chaque
navire de péche,le nombre et les endroits ou cesDCPsont déployés Le capitaine
ou Patronde péchedoit tenir dansun carnettoutes les informationsrelativesaux
DCRenusage




Type
Marque Nede | Type| de |Date|Heure Position Prises estimées Prises accessoires Observations
du DCP bouée | de | visite
bce
Groupe Prises Spécimen
Latitude | Longitude | SKJ| YFT| BET| taxonomique | estimées |Unité| remisa
l'eau
vivant
(1) @ | @ @®| 6 @ @ 7 @ (€ (@ (9) (1) | (11} (12 (13)

(1) (2) Si la marque du DCP et le numéro d'identification de la balise/bouée associée sont absents ou illisibles, le mentionner dans cette section.
Néanmoins, si la marque du DCP et le numéro d'identification de la balise/bouée associée sont absents ou illisibles, le DCP ne devra pas étre
déployé.

(3) DCP ancré, DCP naturel dérivant ou DCP artificiel dérivant.

(4) cad. déploiement, hissage, renforcement/consolidation, retrait/récupération, changement de la balise, perte et mentionner si la visite s'est
suivie d'une opération.

(5) jj/mm/aa

(6) hh:mm

(7) 2N/S/mm/jj ou 2E/W/mm/j

(8) Prises estimées exprimées en tonnes métriques.

(9) Utiliser une ligne par groupe taxonomique.

(10) Prises estimées exprimées en poids ou en nombre.

(11) Unité utilisée.

(12) Exprimé en nombre de spécimens.

(13) Si la marque du DCP ou le numéro d'identification de la balise associée n’est pas disponible, fournir dans cette section toute l'information
disponible susceptible d'aider a décrire le DCP et a identifier le propriétaire du DCP.




Le plan decales etPlan de chargement

Quelleque soit sataille, un navire est toujours constitué de plusieurs
élémentsde base Outre la coque, les ponts, le systemepropulsif, le

systemedirectionnel,on trouve aussidiverslocaux,espacesmachines
et equipements lui permettant d'assurer sa fonction. Parmi ces
espacesjl y a la(les)cale(s)ou sont entreposéedes marchandisesle

oroduit de la pécheou autresentités transportées Ellese situe sousle

pont et estrecouvertepar un panneaude cale

_aconnaissancele la dlsposmonde cescalesdansle navirede péche
facilite lesvisitesauxfinsR Q A Y & loisd®doritréle/Naturellement,la
connaissanceu plande calespermetla compréhensionrapidedu plan
de chargementstowageplan)desproduitsde la péchedansle navire




Plan de cales
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STOWAGE PLAN

TOTAL 217717 kg
FROZEN TUNA 208,799 kg
TUNA PARTS 11918 ke
Nol QFAM Neo. 2 QF AM No3 GFAM .
NO CARGO l I
FROZEN BLUEFIN TUNA 205,799 »x
TUNA PARTS 209 BOXES 2832 kg
SJIOTAL 207717 %x
LO™N BOXES |
8ELLY LOIN BACK
26 wWT 270 WT
88 WT I
LOIN
FILLEY BELLY
Sez WY
800 MW/T
LOIN
BACK BAGES
LOIN BACK
aswT sIwT o wrT




Reconnaissancedes engins depéche

Les engins de péche sont généralementrépartis en deux grandes
categorieslesenginspassifst lesenginsactifs

Cette classificationse fonde sur le comportementdes especesvisées
Vis-a-vis cesengins Avecles enginspassifs Ja capture despoissonsse
fonde habituellementsurle mouvementdesespecewiséesversl'engin
de péche(par exemple,les pieges),alors qu'avecles enginsactifs elle
reposeen generalsurla poursuitedesespecesisées(par exemple,les
chalutset lesdragues)

Parcomparaisongette distinction correspondraita la differenceentre
le piégeagalesanimauxet la chasse




Les engins de péche passifs

Les engins de péche passifssont particulierement adaptés a la petite péche
(pécheriesartisanales)

ALesFilets

Lesfilets, composesde mailles,sont de deuxtypes lesfilets maillantset lesfilets
tremails

Le filet maillant est composéde maillesformant un rideau vertical rectangulaire
deposépar le bateaude péche Pourgue le filet reste en positionverticaledansla
mer, desflotteurs et des plombssont fixés a intervallesréguliers,respectivement
surla ralinguesupérieure(lignede flottaison, ligne de bouchons)et surla ralingue
inférieure (ligne de lest, ligne de plombs) Quelquesfois, le filet est maintenufixé
au méme endroit par des ancres(filet calg. Autrement, il peut dériver lorsqudl
gﬁst pa§ retenu par un ancrage les lets suivent les courants dominants (filet
érivant).

La dimension des mallles et le rapport d'armement (nombre de mailles par
longueurde filet maillant) sont choisisen fonction de I'especeet de la taille cibles
despoissonsa capturer Lespluspetits poissongeuventpasserautravers




C'estson principe de capture qui a donné sonnom au filet maillant, car les
poissonssont généralement«maillés», c'esta-dire retenus dans une des
mallle)s du filet, normalementau niveau des branchies(entre la téte et le
Corps

_a capture des Pmssonsau filet maillant repose sur le principe que les
poissongencontrentl'engin quandils se déplacentpour mangerou lors des
migrations Commelespoissongeuventéviter le filet s'ilsle remarquent,les
prisessont normalementmeilleureslorsquela lumiere est faible ou dansles
zonesd'eautrouble.

_es filets maillants sont utilisés pour capturer un Iar?e éventail d'especes de
Pmssons: saumartruite de mer emmigrationavec les filets caléslareng,
hon, calmarrequin avec les filets dérivants.




Filet derivant
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Filet calé



Le filet tremail est constitue de 3 couches(nappes)de mailles: une
nappe interne de petites mailles et deux nappes externes, R Q dzy
maillageplusgrand

Le poissonest capture soit par maillagedansla nappeinterne ou par
emmeélagedanslesnappesexternes

Les tremails servent a capturer une large gamme de poissons
démersaux (qui vivent pres du fond sansy étre liées de facon
permanente) morue, merlu, dorade,merlanX.

filet tremaill

A




ALeshamecons:t les lignes

Un hameconest un crochet métallique que I'on met au bout d'une ligne
pour prendredu poisson

Laligne trainante : le bateautraine une Jigne en pleine eau a laquelle sont
fixésdeshameconanunisR Q| Ldwitkeldearres

Especes cibles : thon, maguereau, sauntoh, NJX

ALapalangre V

Lapalangreest un enginde péchedormant composeéd'une ligne (ralingue)
sur laguelle sont fixés des cordagesse terminant par un hamecon Dansle
casde pécheau large,la ligne peut atteindre une longueurde plusieurskm
et porter desdizainesde milliersR Q K | 'Y SSagdiyesou calmarspeuvent
étre utlllsescor_nmeap{oatsu,r leshameconsdespalangresLapalangrepeut
étre calee (la ligne est poseesur le fond pour pécherle bar, le merlu, le
cabillaud,le merou) ou derivante (la ligne flotte en pleine eau pour pécher
f QS a Udther2 [¢requinenhautemer)




Ligne Ligne trainante S pragcLongune

Palangre dérivante




ALespiéges : casier ebtasse

Lespiegessont principalementutilisespour la capturedescrustaceset mollusques
qui vivent sur le fond. LesCasiersou nassessont garnisR Q dgypat de poisson
décongeléet sontdéposéssurle fond marin. lissontlaisséssur placependantune
periodepouvantaller de quelguesheuresa quelguegours.

L'animalque I'on veut capturerest attiré par un appatplacea l'intérieur de Nasse
Pourentrer, il trouve facilementl'ouverture caril y est guidé par I'entonnoir, mais
unefoisal’ mterleur | |UI esttres d|ff|C|Ie de retrouverla sortie.

AR+ Mt




Lescasierssont ameneés,appates,poseset relevéspar desnaviresdits
caseyeurs

Latallle descasierscelle de leurs orifices,leur signalisation)es zones
de péche ou ils sont autorises, leur nombre varient suivant les

législationdocalesou internationales

Cette technique de pécheest sélectiveet permet de remettre af QS| d
vivantslesanimauxqui doivent étre rejetes

Especesibles: crabe,langouste homard, poulpe,congre,anguille.



Les engins de péEclaetifs

Les engins actifs sont déplacessuyr le fond.ou en pleine eau pour capturer les
animauxrecherchés ala maniereR Q delfaSseauxpapillons Cesont

Al eschaluts

Le chalut est un filet en forme d'entonnoir, qui est trainé et Y | Yy dzdzi®
I'arriere du bateau(chalutier) Unsystemecombineéde panneauxgde chaines(les
et de liegesou flotteurs permet de maintenirbeantesonouvertureet d'enreglerla
forme et Ja E,Lofgndeur Il existe des chaluts rqmprquespar un seul navire, et
R %_I- t_dtna par deuxchalutiers(en 0 dzdz¥sSalanla profondeurou il esttrainé,
on distingue

Le chalut de fond pour capturer f QS y & 8e¥ éspéBesprésentessur et a
proximitédu fond (cabillaudmerlan poissonlats,langoustineet crevette),

Le chalut pélagique pour pécherles especesqui vivent en pleine eau ( hareng,
maqguereaupar,anchois sardine)

Lechaluta percheestun ensemblede deuxfilets en forme de sacde chaquecoté
du bateau Chaquechalut est fixe sur une armature rigide, la perche Celleci
maintientt Q2 dz@r®mkbintERdbverticaledu chalut Leschalutssontlestéspour
assurerle contactavecle fond. Il serta pécherles poissonglats (telsquelaplie, la
sole),lescrevettesgrises




Lorsquele chaluta été tracté pendantune durée suffisante,il estsortidef Q $d dz
viré »); la pochecontenantle poissoncapturéestensuitevidéesurle pont ou dans
la caledu bateau Deuxchalutspeuventaussiétre tractéspar un seulchalutier; on
parledansce casde chalutsjumeaux

Chalutde fond




Al es sennes

Lessennessont des filets rectangulairesutilisés Lessennessont des
nappesde filets rectangulairesde faible maillagemais tres résistants
qui sont utiliséesen surfacepour encerclerdes bancsde poissonsafin
de les capturer Desflotteurs sont fixés sur la partie supérieuretandis
gue la partie inferieureestlestée

On rencontre les sennesde fond danoise et écossaisg les sennes
tournantesnon coulissante®t lessennesournantescoulissantes

Senne tournante non coulissante Senne tournante coulissante Senne de fond
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Especes cibledDémersale®t pélagiques tellegue le grondin, le rouget ou laulet;
sardine anchoisthon, hareng, maquereau.....



AlLes dragues

La drague est un engin rigide traineé sur le fond, utilisé pour la péche des coquillages Elle est
constitueeR Q daynsature sur laquelle est fixée une pocheen filet ou en anneauxmetalliqueset
R Q dzyb&rre inférieure, munie de Ilames (couteaux) metalliques ou de dents

Cette barre permet, en plus du poids de la drague, de déterrer les coquillagesenfouis dans le
sédiment Ladragueestsoulevéeau palanpuisvidéesurle pont.

Especesibles: coquilleSaintJacquespalourde,praireX




Navires de péche
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navires. Les plus rependus sont:

Les chalutiers il '




Leschalutiers a perche




Les senneurs



